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前 言

    本标准代替GB/T 11192-1989((航空轮胎静负荷试验方法》

    本标准与ISO 3324-2:1998((航空轮胎 第2部分:试验方法》的一致性程度为非等效。

    本标准与GB/T 11192-1989相比，主要变化如下:

    — 对章节进行调整并重新表述。

    — 把子午线轮胎的要求加进来(本版第4.3),

    — 将“航空轮胎试样的表面质量必须符合GB 9745附录A规定的合格品”改为:“轮胎表面质量

        应符合GB/T 13652的要求，'(1989年版5.1;本版4.1).

    — 将试验胎停放温度“180C ̂-360C”改用“环境温度”来表述(1989年版5.2;本版4.2),

    — 将“试验时的环境温度为 180C ̂-360C”改为“试验在环境温度下进行。"(1989年版 6. 1;本

          版6.1)

    — 将原标准第4章中所列的试验机型号去掉，并重新表述为“根据试验负荷选择适当的设备和负

        荷量程，，。(1989年版第4章;本版5. 1)

    — 将“预压缩的下沉量达到轮胎断面高为50 % -85 %”改为“预压缩的下沉量达到轮胎断面高的

        50%"(1989年版7. 2;本版7.2)0

    本标准由中国石油化学工业协会提出。

    本标准由全国航空轮胎标准化分技术委员会归口。

    本标准委托全国航空轮胎标准化分技术委员会负责解释。

    本标准起草单位:中橡集团曙光橡胶工业研究设计院、沈阳第三橡胶厂、银川中策(长城)橡胶有限

公司负责起草。

    本标准主要起草人:苏荣文、盛保信、宋玉亮、马建国。

    本标准代替版本的历次发布情况为:

    —     GB/T 11192-1989e
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航空轮胎静负荷性能试验方法

范 围

    本标准规定了航空轮胎静负荷性能的试验原理、试样、试验设备、试验程序、试验结果的计算和试验

报告 。

    本标准适用于各类航空轮胎的静负荷性能试验。

2 规范性引用文件

    下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引用文件，其随后所有

的修改单(不包括勘误的内容)或修订版均不适用于本标准，然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研究

是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准。

    GB/T 13652 航空轮胎表面质量

3 原理

    本试验是对充以规定内压的轮胎施加规定的连续负荷，从而绘制出轮胎随负荷而变化的变形曲线，

同时也可测量出轮胎在负荷下的静负荷半径及下沉量。

    本试验将获得轮胎的外直径、断面宽、负荷半径、下沉量、下沉率的数据及负荷一变形曲线。

试样

4.1 轮胎表面质量应符合GB/T 13652的要求。

4.2 轮胎试样在硫化后须在环境温度下停放24 h以上。将轮胎充气至最大额定充气内压，并在试验

场环境温度下停放至少12 h以上，停放后若气压下降应补充充气到规定内压才能进行试验。

4.3 对于子午线轮胎，在做完50次起飞试验后再进行静负荷性能试验。

试 验设备

1 根据试验负荷选择适当的设备和负荷量程。

2 试验机的测量误差应小于士2%，试验机应配有自动记录绘图装置。

3 测量轮胎内压需用分度不大于10 kPa的压力表。

5

5.

乐

乐

试验条件

6. 1 试验在环境温度下进行。

6.2 试验时的压缩速度不要超过下列规定值:

    a) 外直径小于或等于762 mm的轮胎，最大压缩速度为7.6 mm/min,

    b) 外直径大于762 mm的轮胎，最大压缩速度为25.4 mm/min,

6.3 试验 内压

    每条试验胎一般可进行八种不同内压的试验，得到八条相应的负荷一变形曲线。八种不同内压分

别为 :

    a) 零 压;
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    b) 额定内压的0.55倍;

    c) 额定内压的。.70倍;

    d) 额定内压的。.85倍;

    e) 额定内压;

    f) 额定内压的1.15倍;

    S) 额定内压的1.30倍;

    h) 额定内压的1.60倍。

    可根据需要选定其中一种或几种内压进行试验。也可按合同方要求的内压进行。试验时，内压一

般由低 至高。

试验程序

7.1 按5. 2规定充气和停放后的轮胎安装到试验机的支架上。轮胎应放置在平台的正中位置。

7.2 预压缩:对试验胎进行预压缩。预压缩在周向相互间隔为180“的二个点上进行。每点压缩一次。

预压缩的下沉量达到轮胎断面高的50%0

7.3 测量轮胎的外直径、断面宽、负荷半径和下沉量:

    a) 预压缩完成后，检查轮胎的内压并调整至额定值，然后停放20 mine

    b)停放20 min后，测量轮胎的外直径和断面宽。
    c) 调整平台位置，当轮胎刚接触到下平台时即为零点。测量试验胎处于零点位置的轮胎轴中心

        点至轮胎接触面之间的垂直距离d,

    d) 启动试验机，以规定的压缩速度给试验胎施加负荷，当达到额定负荷时即停止。测量此时的

        轮胎轴中心点至轮胎接触面之间的垂直距离R, R即为该试验胎的正常负荷半径，而((d-R)

        值即为该试验胎在额定条件下的下沉量。

7.4 测量试验胎的接地印痕:在下平台上铺上上下重叠的一张复写纸和一张白纸，以测量试验胎的接
地印痕。测量接地印痕一般应施加负荷至额定值为止，也可根据需要施加至全压缩负荷为止。最后加

荷时间维持一分钟不变。本试验可和7. 3同时进行。

7.5 负荷一变形曲线的绘制:

7.5.1 将试验胎按6. 3的要求调整至所需内压后放置不少于20 min.

7.5.2 将试验胎调整至零点位置，同时将自动记录绘图装置的记录笔调整至记录纸的零点位置上。

7.5.3 启动试验机，以规定的压缩速度对轮胎施加负荷直至达到全压缩时为止。然后卸去负荷，按6.3

的要求调整内压，停放20 min后进行下次试验。

试验结果的计算

8.1 轮胎在额定条件下的下沉率f由式(”计算:
      d一 R . ，

r= 一一干;一一入 土VV
              」，

................·..·····⋯⋯(1)

式 中:

f 轮胎在额定条件下的下沉率，%;

d一 R 轮胎在额定条件下的下沉量，单位为毫米(mm) ;

H— 充气轮胎工作断面高(也称自由断面高)，单位为毫米(mm).

  轮胎印痕面积 由求积 仪求出 。

试验报告

航空轮胎静负荷性能试验报告一般应包括下列主要内容:
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— 轮胎规格、层级、序号、制造厂名称;

— 轮胎额定负荷和额定内压值以及绘制变形曲线时的其他七种试验内压值;

— 试验时的环境温度和相对湿度;

— 试验结果包括:下沉率、印痕图、负荷变形曲线图。


